Od nasi posledni expedice na ostrov Gokceada v EU-186
uplynulo jiz vice nez rok a prisel ¢as, na zdolani dalsi turecké
IOTy. Kdysi jsem si (dost naivné, hi...) predsevzal, ze se pokusime
aktivovat vSechny turecké referen¢ni skupiny spadajici do IOTA
programu. V té dobé jsem si snad ani neuvédomoval, Ze jich je
celkem 7, z ¢ehoz 6 ostrovnich skupin se nachazi v asijské casti
a jedna jedina v evropskeé casti Turecka.

Tentokrat jsme se zamérili na jeden ze dvou ¢ernomorskych TA
ostrovu, kterym je ostrov Kefken. Ostrov se nachdzi cca 150km
vychodné od bosporského mostu, ktery tvori hranici Evropy
a Asie. Turecko ma v Cerném moti pouze dva osamocené ost-
rovy, které byly pridany do seznamu IOTA pfi poslednich vétsich
upravach provedenych v roce 2001.

Nas$ cil, AS-159 je tvofena pouze timto jedinym ostrovem
(Kefken je v realu obklopen nékolika dalsimi skalisky, které vsak
nemaji samostatné nazvy). Obdobné je na tom i druhy a zaroven
posledni TA cernomorsky ostrov Giresun, AS-154, ktery se nacha-
zi 0 cca 750km vychodné a i on samotny vytvari celou skupinu
AS-154.

Pripravy na ,Kefken 08 zacaly pocatkem dubna. Oproti Gi-
resunu se jevil Kefken z hlediska logistiky a vSech souvisejicich
problémii jednoznacné jednodussi - cesta je ,,pouhych® 450km
po sousi (je to nejblizsi turecky ostrov pokud vyjizdite z Ankary,
hi), podle satelitnich fotek je na ostrové funkéni majak a nékolik
zdénych objektl. Z pevniny je priveden na ostrov podmorsky
kabel zabezpecujici trvalé napdjeni. Tim padem odpada potfeba
central, stant a dal$i nezbytnych ,krama jako tomu bylo tfeba
pri nasi prvni akci v TA, prvoaktivaci ostrova Kosrelik, AS-123.
Z Kefkenu také celkem pravidelné vysila v CQWW a WPX za-
vodech YMOT alias Ozer TA2RC, ktery se zaméruje na 160m LP
kategorii a lame zde rekord za rekordem - coz jsem povazoval za
dalsi potvrzeni faktu, ze to bude celkem ,,jednoduchd® zalezitost.

Pavel, OKTMU
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To, ze v redlu bylo jako uz snad klasicky ,,v§echno jinak®, snad ani
nemusim psat.

Misto kam se vypravime bylo kazdopadné vybrano a mohli
zalit konkrétni pripravy - na ankarském PTT uz jsou za posledni
roky celkem zvykli na neustale ,otravovani“ s zadostmi o special-
ni znacku, takze ani tentokrat nebyl vétsi problém a po nékolika
navstévach byla TCOW oficialné na svété. Nasledovalo zajistovani
dalsich povoleni a tady se jiz poprvé ukazalo, ze to nebude az tak
»uplné easy“ - abychom mohli vysilat z objektt na ostrové (a vyu-
zivat 220V), bylo potieba specialni povoleni od Spravy cernomor-
skych ostrovi, které sidli v Istanbulu a z Ankary je to krapet z ru-
ky, jeden vylet obnasi cca 950 km. Dost nas udivilo také to, Ze i sdim
Ozer TA2RC, potfebuje na vyrizeni povoleni ke vstupu na ostrov
cca 1 mésic ¢asu. Nakonec se i tohle povoleni podafilo ziskat, ale
jednalo se skute¢né o povoleni pouze na predem specifikované
dny s uvedenym jmennym seznamem vSech ucastnikd. Par dni
pred samotnou aktivaci se vSe jesté krapet zdramatizovalo, nebot
bez tohoto povoleni v ruce by nebyl mozny ani samotny prevoz
na ostrov a a¢ povoleni existovalo, my jsme ho v ruce stale jesté
neméli. Po mnoha telefonatech a faxech se i toto podafilo vyfesit
a dalsi ,,papir s razitkem® byl pripraven...

Pak jesté zbyvalo informovat ,,dalsi“ slozky - to jiz probéhlo
hladce. Opét na tomto misté musim podékovat vSem TA institu-
cim, které ndm umoznili pristup a moznost vysilani z tohoto os-
trova, kam je bézny vstup ,zasadné omezen®. Hi, psal jsem o tom
uz dfive, takze pokud vas ted prave napada,,Vzdyt v TA preci plati
CEPT, tak o co go?“ tak sice mate pravdu, ale vSechno je jinak.
CEPT je mozna funkéni dokument na pevniné ¢i v turistickych



oblastech na jihozapadé TA, ale na neobydlenych ostrovech jako je
tento (a ostatné i drtiva vétsina zbyvajicich TA ostrovi) je CEPT
listina jako takova dobra spiSe tak na dvé véci.

Jak ptibyvalo potfebnych povoleni, pfibyvaly i ,starosti a ra-
dosti“ se samotnou realizaci. Ostrov Kefken se diky pravidelnym
zavodnim aktivacim dvojice TA2RC a TA2MW jevi jako nejméné
zajimavd momentalni TA IOTA v pomyslném zebricku dostup-
nosti, takze jsme tentokrat opustili od ,,$ilenosti“ v podobé velké
dodavky prevazejici véechen potfebny material a samotné ucast-
niky na trase Praha - Ankara. Jen samotna cesta obnasi bratru
cca 6000km, zabirajice minimalné 5 dni ¢asu. Nemluvé uz o ani
bulharskych super TOP kvalitnich silnicich, kde jedno upadlé
kolo znamena zadné upadlé kolo, mnoha pokusech béhem cesty
o vybrani jakékoliv pokuty od aktivnich HA, YU, LZ domorodych
policistl jez poznaji auto cizince jiz na vzdalenost 10 kilometrt
a zavodni postolka by jim jejich zrak mohla zavidét a konce v par
statech také s bezva ,pokecem® na hranicnich pfechodech, kde vas
s elektrocentralou, haldou ruznych trubek a dratt a vzhledem str-
hanych ospalych individui vykukujicich z okének povazuji celkem
opravnéné za komando najemnych délnikda, ktefi si spletli svétové
strany a tim padem jsou jesté podezrelejsi. Téchto periodicky se
opakujicich veselych zazitka jsme se letos dobrovolné vzdali. Tim
bylo zaroven dano i to, Ze nas mtiZe jet na ostrov pouze omezeny
pocet operatortl, protoze do jediného osobaku budeme muset
nacpat vSechny uvazované antény, stozar, TRXy, PA, jidlo, dalsi
»zbytecnosti“ a v neposledni fadé také sami sebe. Loni jsme ab-
solvovali podobnou cestu na ostrov Bozcaada AS-099 a i ve tfech
lidech jsme byli po ujetych 800km v auté docela ,,nasrot®

vevs

této akce zucastni. V dne$ni dobé to byl dalsi problémek, nebot
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vétsina osvédcenych ucastnikd z minulych expedic nemohla tak
narychlo opustit své chlebodarce na uvazovanych 10 dni. Na-
konec jsme hodili na board OKDXF vyzvu, Ze pokud ma nékdo
- kdokoliv - zajem se podobné expedice zucastnit a zazit si live
pile-upy z druhé strany (a soucasné nést svoji kizi na ,radioa-
matérsky“ trh), kdy se v otazce penéz bude jednat ,,pouze” o cenu
letenky plus tak 150 EURO navrch, tak at se nam ozve. Neoceka-
vali jsme desitky zajemci, ale i tak jsme se trosku bali, jak to pak
budeme pripadné vysvétlovat, kdo ano ¢i ne. Hi, kolik se ozvalo
v realu HAMA, ktefi se pfipadného ,hodnoceni provozu od za-
svécenych® a nasledného ,ukfizovani predem neboji, tady snad
ani nebudu psat, nebylo by to fér. Rozhodné $lo pocet zdjemct
spocital na prstech jedné ruky. I presto mélo tohle feseni Gspéch
a 3 dny po uvefejnéni vyzvy jsme i tento bod mohli uzavrit. Byli
jsme komplet - Slavek 1TN, Dan 1HRA a ja. Tady prosté nemohu
nenapsat velkou poklonu Danovi 1HRA, ktery do této akce Sel
vlastné ,naslepo, ale na pripadné poexpedi¢ni ,experty®, predem
kaslal. I kdyz to byla témér jeho premiéra na podobné pile-up akci
»z druhé strany®, zvladl vée naprosto perfektné a klobouk dolt!
O Slavkovi TN a jeho kvalitdch v tomto sméru snad ani nemusim
psat, v lese je uz dfivi nanoseno dost a v OK prosté neni veétsi
radioamatérsky harcovnik. Snad jen pro ostatni, ktefi o podobné
akci v hloubi duse uvazuji, ale zaroven maji strach z ,,pfipadné ne-

sam nezkusil nevi o ¢em mluvi ¢i piSe. Vysilani z ,,druhé strany“ se
bohuzel neda z OK prefixem predem stoprocentné naucit, ale kdo
zvladate délat doma u stolu v Morse Runneru v hodinovém WPX
Competition alespon 160 QSO, nemate se ani pfi expedi¢nim vy-
silani ¢eho bat.

Pripravy utekly jako voda a byl tady ctvrtek, 5. Cervna
a Dan a Slavek pristali na ankarském letisti. Protoze nadvaha na
trase Praha-Ankara stoji cca 350k¢/1kg, vSe se muselo predem
zvazit a rozhodnout, co vezmou kluci z OK a co se sezene tady
v TA. Slavek jesté na posledni chvili zkracoval skladaci stozar, ale

Kefken Island AS-159



i tak vaha antén, koaxtl a stozaru zabrala 32kg a klukim zbylo
pouhych 8kg na jejich osobni véci. Ja jsem narychlo sehnal néjaké
radia - TS-480HX a FT-847, zdloznim byl opét vSudeprfitomny
Oskobrh IC-706. PA jsme brali tentokrat pouze jediny, takzZe nam
nezbyvalo nez doufat, ze pfepravu a provoz prezije bez thony
a nerozloudi se s nami dfive nez by mél.

Ctvrte¢ni veéer po priletu jsme stravili kontrolou a dpravami
vSech 3 zamyslenych propojeni pracovist — kazdd sestava méla
zcela jiné ,,draty na klicovani, propojeni s PC, ovladani PA, takze
tady patfi dik také Standovi AU, ktery jiz v OK pfedem nékolik
kabeli zkompletoval. V. OK by to nebyl problém, ale tady v TA
je sehnani nékterych specifickych konektorti naprosto nemozné.
V pitek jsme jesté zajeli na velky nakup, dokoupili spacaky, lehat-
ka, jidlo, 50 litrt vody a dalsi véci, které se diky omezené hmotnos-
ti nemohly dovézt z OK.

Konec¢né padla 6-ta hodina ranni a v sobotu 7. ¢ervna vyjizdi-
me za vydatného desté smér Istanbul. Omega se nakonec povedla
nalozit idealné, takze jsme i pres cca 600kg vahy ani moc nedrhli
spodkem o silnici. S Ozerem TA2RC a jeho XYL jsme méli sraz po
necelych 400km u meésta Izmir a v$e klaplo. Nasledovalo dalsich
75km jizdy jiz mimo délnice severnim smérem k pobrezi ¢erného
more, kde nas v 12:00 hod. méla cekat lod. V 12.01 jsme byli na
misté. Zpocatku jsme se bali, Ze se do velkého ¢lunu ktery cekal
u mola nemtizeme se vSemi vécmi na jeden prevoz vmeéstnat, ale
byli jsme ubezpeceni, zZe je to ¢lun urceny na prepravu 1,5 tuny
nakladu. Kdyz to s odstupem porovnam se v§emi rybarskymi lod-
kami a pramicemi, které nas v minulosti dopravovali na vSemozné
ostrovy, musim jim dat za pravdu - na tento ¢lun pobrezni hlidky
se nas veslo 8 dospélych a k tomu dalsich cca 600kg vSech véci,
prosté super. Plavba neméla chybu a za nadherného pocasi, jsme
po 15 minutach pfipluli v 13:37 mistniho ¢asu na ostrov Kefken.
Tam nas jiz ¢ekal i Mustafa, TA2MW, ktery jiz 3 dny ,tvrdé drel
na bandech a prohdanél svoji specialni call TC2T - sice pouze se
100 W a dratovou anténou, ale i tak mél v logu pres 2300 QSO.

o,
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Po vylozeni véci z lodi na breh jsme se uzuz pripravovali na
»pakarnu® vytahani véech nasich kramu na ,,.kopec kde ¢ni majak
a hned vedle néj je baracek, kde jsme méli vysilat. Mistni pratelé
opét zapracovali a pomalu se k nam prfiplizilo jediné motorové
vozidlo, které je na celém ostrové - jeho vék ani stav si ani dnes
neodvazuji odhadnout, hi. VSechno jsme nalozili na korbu, radia
vedle fidice a za par minut jsme jiz mohli zacit s obhlidkou terénu
a stavbou antén a pracovist.

Hned zpocatku jsme si rozdélili s tureckymi prateli pasma, aby
také oni méli co délat kdyz s nami na ostroveé nakonec zistali po
celou dobu trvani expedice. Jelikoz Magic band je v TA ,krapet
problematické pasmo co se tyce povoleni“ a TAs méli povoleni na
50 MHz pfimo na vysilani z Kefkenu ¢erné na bilém, bylo rozho-
dovani o to jednodussi - Ozer TA2RC a Mustafa TAZMW budou
jezdit na 50 MHz na své call, my budeme vysilat na HF bandech
plus na 144 MHz pod TCOW. Zde opét predbéhnu - Mustafa
a Ozer nakonec i na KV udélali pod TCOW také cca 600 QSOs,
neb Magic preci jen nehrél 24 hodin denné, hi.

V 14:45 jsme zacali postupné se stavbou antén a pracovist. Sla-
vek, Dan a Mustafa se dali do stavby Spiderbeamu (5-ti pasmovy,
20m az 10m) a posléze i smycek na 30 a 40m, ja s Ozerem jsme
se ,,zkouseli“ zacit kamaradit (do té doby jsme se nikdy nevidéli,
veskera komunikace probihala via tlf), takze jsme si sli ulejvat
na vrchol majaku, kde jsme instalovali 10 el. na 144 MHz a 3 el
na 50 MHz. I pres celkem umorné vedro vse probihalo v pohodé
a za 3 hodky byly obé VKV antény a Spiderbeam na svété. No,
nebudu odkryvat anténarské zakulisi, ale Spiderbeam prosel jesté
v OK u Slavka TN celou fadou ,,drobnych® tprav, aby Sel v realu
postavit skutecné za tak kratkou dobu. Kdyz jsme v 17:47 mist-
niho ¢asu jako viubec prvni band pustili IC-706 na dvojce, bylo
to jako nadherny sen kazdého VKV amatéra - kolem 144300.0
bylo asi 5 silnych signalt z HA, S5 a YU! Vidbec prvni QSO TCOW
bylo paradoxné udélano na 144 MHz s S570 z JN86DR, QRB pres

1300 km. Hi, nic netrva vécné, takze béhem par minut Es signaly
I 4 1
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zmizely a pouzitelnost Es vrstvy se bohuzel posunula vychodné
od nas, SRI (velky dik patfi OKITEH, OKI1FPR a OK2POI za
vSechny SMS infa posilané z OK o Es a MUF béhem celé akce!).
Na KV jsme vyjeli o 10 minut pozdéji na 17 metrech SSB a prvni
QSO bylo s OE7DDI.

Pracovisté jsme méli rozmisténé do 3 separatnich mistnosti
- hlavni, nachazejici se v nejvétsi mistnosti bylo obsazené dvéma
KV pracovisti - prvni bylo TS-480HX + PA max. 700W, druhé
byla hola FT-847. Daléi, mensi mistnost byla vénovana VKV, kde
se jezdilo na IC-706 MKII 50 MHz + 144 MHz. Tfeti zalozni mist-
nosti, bylo piivodni pracovisté Mustafy TC2T, kde mél svoji holou
TS-450S a odkud se také udélalo asi 1600 QSO.

Hi, vybér logu jsem ve finale nijak moc nefesili, takze na jed-
nom KV pracovisti jsme pouzivali vé¢ny K1EA, vedle mél Dan na
svém notebooku linuxovy dennik TLF a turecti pratelé pouzivali
Win-test (mimochodem moc pékny a sympaticky log, na pristi
akci o ném celkem vazné uvazujeme).

Pile-upy po prvnim ,,vykopnuti byly na KV divoké, bylo znat,
ze neofiltrovand radia a jejich DSP méla vic nez dost co délat
s mnozstvim extrémné silnych signaltl prichdzejicich prevazné
zjizni EU. Casem si viak i tohle sedlo a zacalo jit celkem normalné
poslouchat. Zbytek soboty jsme stravili kromé vysilani uklizenim
prvotniho nami vytvoreného ,,chaosu® a pripravou mist na spani.
Na konci sobotniho dne bylo v logu prvnich 1070 QSO.

Nasledujici dny jiz probihaly téméf stejné a v deniku pribyvalo
cca 3000 QSO denné. Vétsinu ¢asu vzdy dva z nas vysilali a tfeti
meél ,,padla® Hi, jedinym pro nas nezvyklym luxusem bylo snad to,
ze kdyzZ nastal ¢as snidané a vecete (obédy jsme radéji vypoustéli),
tak mistni pratelé pokazdé pripravili plny stil jidla a ,,slusné poza-
dovali®, abychom odlozili klice a mikrofony a sli se vSichni v klidu
najist (a napit, hi). JelikoZ jsou vyte¢ni kuchari, bylo to pokazdé
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minimalné na hodinu ¢i vic. Pozdéji jsme spocitali, ze jsme timto
zpusobem “projedli a propili“ 8 hodin ,,vysilaciho ¢asu® a obzvlast
otevfeni na JA na 30 metrech byla touto ¢innosti vyrazné naruse-
na, hihi. Ale viibec toho nelitujeme a pfesné to odpovidalo ptuvod-
né planovanému charakteru celé akce - pohoda, zabava, dobrej
pocit a zaroven umoznit QSOs co nejvétsimu poctu zajemchi
0 AS-159, predevsim z fad zacinajicich ,,iotaki, ktefi nezazili vétsi
aktivace Kefkenu v roce 2001 a 2002. Mimochodem od roku 2001
co je Kefken v IOTA programu z ného bylo udélano béhem vsech
aktivaci a zavodu cca 45000 QSOs.

Hodiny a dny se postupné slily v jeden témér nekoncici pile-up
a pomalu se blizil konec. Za ,,nedtlezity cil“jsme si dali prekonat
téch kulatych 10.000 QSOs, coz se i podafilo. Ve stfedu rano jsme
zacali se skladanim antén a balenim pracovist a v 13:45 hod. jsme
po 4 dnech stravenych na ostrové odrazili od bfehu. V KV deniku
TCOW je nakonec 10754 QSOs (6013 CW a 4741 SSB) za téch cis-
tych 82 hodin provozu, kdy jsme nejedli a nepili, hi. Plus dalsich
cca 600 QSO se podarilo na 50 MHz pod TA znackami a jiz vyse
zminovanych 2300 QSO udélal Mustafa TC2T je$té nez jsme pri-
pluli na ostrov. Snad se tim dostalo na vétsinu zajemct o AS-159,
alespon co se tyce v EU.

Povedlo se nafotit pres 1200 fotek, takze jesté po navratu do
Ankary jsme udélali vybér a pravé vcera spattilo svétlo svéta
5 riznych variant barevnych QSL TCOW. QSL mngr je opét Jarda
OK2GZ a jako jiz tradi¢né i jemu patfi obfi dik jak za QSL agendu,
ktera mu ted pravé zacing, tak i za WEB expedice, ktery je dostup-
ny na této adrese: http://www.okdxf.eu/expedice/tcOw/index.php

Moc se mu tam povedla dalsi novinka z jeho programatorské-
ho pera - moznost pozadani o QSL pfimo pres formular umistény
na expedi¢nim WEBu (BUREAU QSL REQUEST), kdy prosté jen
vypisete udaje o svém uskute¢néném QSO do formulare a bez za-

silani svého QSL ¢i psani e-maili vam nasledné prijde pres
QSL sluzbu nas listek.

Co vice psat - diky vam vSem za vSechna uskutecnéna
QSO, za trpélivost pri pfipadném dovolavani se a také za
chovani na pasmu - aZ na naprosté vyjimky patfili OK
OPs opét k tém vychovanym a slu$nym a byla radost s va-
mi pracovat. Doufame, Ze se nam jesté néjaka podobna
akcicka v budoucnu podafri zrealizovat a opét se uslySime
z nékterého ze zbyvajicich TA ostrovi - do ,kompletni
sedmiéky“ ném jesté zb)'rvé AS 098, AS 115 a AS-154,
podékovat Slavkovi TN a Danov1 HRA, Ze si nasli Cas
(a penize) a nelitovali stravit téch 9 ¢ervnovych dni spo-
le¢né tady v Turecku.

Za TCOW napsal Pavel, OKIMU
Ankara, 23. cervna 2008
Dalsi povidani a doplnujici fotky z pribéhu TCOW najde-
te také na téchto odkazech:
http://oklhra.nagano.cz/img/tcOw/
http://www.okltn.com/index.php?str=expedice&cesta=48



